Allemansrditten hotas
av elcyklar i naturen

DEBATT
Elcyklar har en
tyngd och en fart
som riskerar bade
naturvarden och
andras naturupple-
velser, skriver
Ingemund Hdgg.

Allemansritten, denna ritt
grundad pa sedvénja, dr i
dag icke-motoriserad. Den
innebér att man i naturen
kan ga till fots, springa,
cykla, rida, aka skidor - allt
icke-motoriserat. Men att
ge sig uti terringen med
mopeder, motorcyklar, fyr-
hjulingar, bilar mm ar inte
tillitet enligt allemansrat-
ten. Sddana motoriserade
aktiviteter i naturen maste
f6lja terringkorningslagen
och kan under vissa villkor
vara tilliten om markiga- -
ren ger tillstand.

Men nu hotas allernans-
ritten av elcykeln (obser-
vera, hir avses inte elspark-
cykel). Ar detta fordon ett
motorfordon eller bara en
cykel? Elcykel med vissa
preciserade egenskaper -
eldrivet fordon med tramp-
anordning, max 25 km i
timmen, max 250 W effekt
- definieras av Transportsty-
relsen som cykel och far d
ilikhet med vanliga cyklar
anvindas pa gator, vigar,
cykelbanor. Men hur dr det i
terrangen, ute i naturen?

1 en ny utredning - Hall-
bar terringkorning (SOU
2019:67)- dgnas stort
utrymme att gé igenom
vad allemansratten ar for
nagot och det slas fast att
denna sedvaneratt dr icke-
motoriserad. Det vill Natur-
vardsverket ocksa sl vakt

om. Om Transportstyrelsens
definition av elcykel skulle
fa gilla ocksa for naturen sa
smygmotoriseras allemans-
rdtten.

Elcykiar biir allt vanligare i
Sverige. Det dr valkommet.
Men elcykeln i terrdngen,
i naturen pé barmark (jag
behandlar inte vad som
giller pa snétickt mark och
vatten som ju inte ar sa re-
levant f6r cykel) borde inte
likstillas med cykel utan
med fordon med motor. P&
mark som i Férordningen
om vagtrafikdefinitioner
inte ses som vag maste gélla
att elcykel ska ses som ett
motoriserat fordon

Farvi inte ett sddant
klargérande nar det géller
naturen kommer elcykeln,
inte minst el-mountain-bi-

ling. I delar av fjdllvérlden -

kes (eMTB), att mer och mer
anvindas for forflyttning

i naturen. I dag ar trycket
fran elcyklar i naturen inte
s4 stort. Men utan restrik-
tioner kommer elcyklandet
att vixa lavinartat dar.

Elcykiing pa vandringsleder
innebdr att vandrare som
ror sig i langsam takt kom-
mer att mota och koras om
av personer pa elcykel med
héga hastigheter. Risk for
otrivsel och dven kollisio-
ner &r inte férsumbar. Hoga
hastigheter kan vara st6-
rande for djurlivet i natu-
ren. Och elcykeln 4r ndgot
tyngre an vanlig cykel och i
kombination med hég has-
tighet ar risken for skador
pé marken storre dn vid
vandring eller vanlig cyk-

Eicykeln bor kiassas som fordon och inte som cykel for att inte allemansritten ska smygmotoriseras.

skulle renndringen storas
av elcykling.

Den allvarligaste invind-
ningen mot elcykel i natu-
ren Ar att det skulle bli helt
oméjligt att halla fast vid
dagens begransning till 25
km/tim och 250 watt. Det
finns idag p& marknaden
ett utbud av tuning kits och
liknande som gor det moj-
ligt att uppgradera elcy-
keln till hogre hastigheter
4n 25 km/tim. Det 6ppnar
for andra idag dnnu inte
uppfunna motoriserade
fordon att i likhet med da-
gens elcykel i praktiken att
betraktas som cykel Och i
praktiken inte kunna kon-
trolleras om de haller sig
inom grinserna 25 km/tim
och 250 watt. "
Argument for elcykling
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i naturen som att man kan
né mycket langre utinatu-
ren, att motorn inte bullrar,
att det &r el och inte bensin
som driver motorn viger
inte upp de negativa effek-
terna. Den icke-motorise-
rade allemansratten skulle
heller inte hindra méjlighe-
ter for naturnira elcykling.
Pé flera platser i landet har
med markéagares tillstdnd
skapats mojligheter att an-
vanda vissa vag- och stigs-
lingor f6r turer med elcykel.
Det dr vilkommet.
Transportstyrelsens
definition av elcykel som
cykel avser vigar, gator och
cykelbanor. I terrdng, dar
allemansritten géller, hor
elcykeln inte hemma. Precis
det som Naturvéardsverket
med rétta hdvdar.
Ingemund Higg




