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. fragan om kapaciteten hos sjilva

* Bangdrden i Uppsala mdste vara fokus i
| utvecklingen av Resecentrum. Annars
leder fyrsparen till et dnnu allvarligare

+F

flaskhals, skriver Ingemumnd Higg.
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Att det blir fyrspar miellan Stock-

. holm och Uppsala och med bygg-

start 202430 verkar nu kdart. Det
behévs for den vixande trafik som
forvintas. Detta lyfts fram frin alla
héll, nu senast p4 UNT debatt (9/6):
"Rétt spér for Uppsala” '

Men en fraga saknasi alla hyll-
ningar till fyrsparen och allt
det goda de ska innebara. Det v

bangarden vxd Resecentrum,

Den tycks vara en ickefraga, Forsta
gangen jag skrev om sparkapaci-
tetsproblem var p& UNT debatt 30
januari 2011 och jag har éver dren
dterkommit med frigor om risk att
Resecentrum blir en flaskhals ndr
trafiken vixer, och det redan lingt
innan fyrspar blir verldighet.

2011 hdnvisade jag till en konsul-
trapport till Trafilverket: "Bangdr-
den i Uppsala fardigstalls 2011, men
kommer inte klara den trafik som
framstalls i malgrafik ar 2020. Alter-
nativet & en utbyggnad av bangar-
den for fler vindande tig eller att
fler tag blir genomggende.”

Hur ser det dd uti dag?

I den fyrsparsuiredning som
Trafikverket kom med 2017 finns
inget om den eventuella flask-
hals som nuvarande Resecen-
trum skulle kunna bh.

Och man kan se att redan dagens
trafik behover ta i ansprak genom-
gdende spdr for viindande trafik

— for direkttagen Uppsala—Stock-
holm.

Iapril 2018 kom "Avsiktsforkla-
ring f6r genomfdrande av gemen-
sam malbild 2050 fér Uppsala
Resecentrum”. Det &r kommunen,
regionen, Trafikverket och Jernhu-
sen som stir bakom den.

Man skriver att utvecklingen av
bostader, niringsliv och hallbart re-

‘Mbjligheten att bygga ut bangirden pa bradden har begransats av bygenader som ligger i végen, skriver Ingemund

Hage.

- sande "ladver ocksé en anpassning
av Uppsala station for tva nya spar
[det vill sdga utbyggnad till fyrspar
Uppsala—Stockhiolm] och 6kad ka-
pacitet for den tigtrafik som de nya

sparen ger méjlighet till.” Det hand-

lar bland annat om kapacitetsfor-
stirkningar, och analyser beh&vs av
hur man ska kunna "ankomst- och
avgangsmaximera respektive spar-
minimera Uppsala station”, och om
vilken funktion S6dra entrén kan
utvecklas dll.

Det maste vil vara sjdlva jam.- .
vagssparen, bangarden, som dr
kidrnan i Resecentrum.

Ordet "anpasshing” visar knappast.
att man ser fragan o fler spar pa
sjdlva bangirden som ett nédvin-
digt huvudprojekt f6r utveckling av

. Annars leder fyr-
sparen till att Rese-
cem:mm blir en dnnu
allvarligare flaskhals ... dn
dagens problem.

Resecentrum som hogprioriterad
jamfort med byggande av fler bo-
stider med mera.

Ett ordentligt foks pa sjilva
bangérden salmas. Komimer de
genomgaende spar som finns i dag
att rdcka till? Maste fler genom-
gdende spar byggas? Kommer det
att finnas tillrdckligt med spér fér
vindning av tag? Finns det byggna-
derindrheten av spdren som skulle
behova rivas for att ge plats f6r nya
spar? Ar bron 6ver Strandbodkilen
tillrackligt bred for fler spar? Hur
kan bangdrdsomrédet séder om
Strandbodkilen utnyttjas och even-
tuellt utvidgas f6r att ho]a sparka-
paciteten?.

Av ett reportage i UNT 2210 2017
framgick att det redan 2018 kom-
mer att saknas utrymme fér att
stanna och vinda fler tag.
Mbjligheterna att bygga ut bangdr-
den pd bredden, exempelvis med
fler genomgdaende spér 4r begrin-
sade pa grund av byggnader som
ligger i vigen, Centralgaraget samt
Lennakatten (som dock kanske kan

flytias). Det gér kanske att bygga ut
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"palingden” i stillet genom att 56-
derut ta i ansprik den godsbangard
som inte anvdnds sa mycket och
bygga nya spar séder om Strand-
bodgatan,”

Det enda konkreta jag hittat
som berdr tiglkapaciteten vid Re-
secentrum Ar att Trafilverket ska
genomfora vissa kapacitetshdjande
atgdrder, "riva tvd vixlar och elektri-
fiera spar15,16 och 17", Detta arbete
kommer att utféras under nigra
manader 2019 men 4r ju endast
putsningar pé ytan.

Min slutsats dr att det ska vara
sjalva jérnvagsanliaggningen/
bangarden/sparen i Uppsala som
ska ha fokus i utvecldingen av
Resecentrum.

Annars leder fyrsparen till att Rese-
centrum blir en dnnu allvarligare
flaskhals for tagtrafiken till och fran
Uppsala, dn dagens problem. Nar
avsiktsforklaringen konkretiseras
mdste sparsystemet fi hégsta prio-
ritet.
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