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Fragan dr huruvida antalet spar &r tillréickligt pa strickan Uppsala-
Stockholm. Har man reserverat mark for fler spar nir dvergangar och broar
byggts? Kanske behdvs det ytterligare spar, skriver Ingemund Higg.

PEN 21 AUGUSTE 2006 it det premiir f6r den
nya tigpehdeln pd strickan Uppsala~
Upplands Visby, Det blir halvtimmestra-
fik och stopp i Knivsta och Arlanda. 83
sindningomkan detbli aktuellt med stopp
dven iBergsbrunna och i Alsike.

Det hiir vilkomnas av manga, och inte
minst av de Uppsalabor som arbetspend-
1ar till norra Storstockholm. Det 4r ett ut-
tryck for att Stockholm och Uppsala har
blivit ett sammanhangande arbets- och
boendeomride. Banverket har undersokt
férutsidttningarna for olika tidtabeller och
anser att det bir fungera, dven om tids-
marginalerna f6r att hilla tidrabellerna
sdgs blisma.

PENDELTRAFIKEN ska nyttja de befintliga
spiren, Det finns dubbelspir melian Upp-
salaoch Myrbacken (séder om Knivsta) dir
dubbelspirvia Arlandafortsitter till Skav-
staby (norr om Upplands Visby). Mellan
Myrbacken och Skavstaby finns de ridiga-
re dubbla spiren viz Mirsta. Séder om
Skavstaby finns fyra spir in till Stock-
holm.

Flera fragor ir pd sin plats. Det har de

senaste dren forts en tidvis intensiv dis--

kussion om tigtrafiken mellan Uppsala
och Stockholm med medverkan frin be-
tBrdakommuner, Upplandslokaltrafik. §7
och Banverket. Den har handlat om
resecentrum i Uppsala och andra statio-
net.

Men Jag har inte i media sett eller hort
inligg som tagit upp frigan om antalet
spar dr tillriickligt eller om det behovs fler
parallella spar.

Denna friga har berérts  andra delar i
Milardalen. S4 har det pdpekats att spar-
kapaciteten 4r i minsta laget mellan Enks-
ping och Stockholm med f6rseningar som
faljd. :

1 BANVERKETS FRAMTIDSPLAN sorm stricker
sig fram till 2015 nimns inget om eventu-
ella nya spir. Samtidige skriver Banverket
att de infrastrukturberoende tigforse-
ningarna intekommer atthanittaccepta-
bel niva 2015 trots olika slag av dtgirder,
exempelvis pa signalomeadet,
Branschorganisationen Tigoperatérer-
naskriver i sitt remissyttrande att Banver-
kets framtidsplan har brister mic "atgir-
der som franleds av regionaltigsatsning-
ar, resecentrumutbyggnader och tiltkom-
_mandebehovav terminaleralltmer tende-
rar til} att lggas utanfor lingsiktiga Sver-

MER TRAFIK. Ar antalet spar tillrickligt
pajirnvigen Uppsala—Stockholm,
undrar Ingemund Higg,
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""Denna fraga har berdrtsiandra
delar i Milardalen. 53 har det

papekats att sparkapaciteten dri
minsta laget mellan Enkiping och
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Stockholm med forseningar som
folid.”
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viganden for bankapacitet, utan i stillet
behandlas som isclerade objekt”. Tigope-
ratérerna vill hellerinte accepteraden am-
bitionsnivd som Banverket har for reduk-
tion av tigforseningar.

Hur agerar kommuner, inte minst Upp-
sala kommun och Upplands lokaltrafik?
Har man begért utredningar om eventuellt
behovav fler spar? Och har manreserverat
mark for framtida utrymme for fler spar
niir Gvergangar och broar byggts om?

Harman tagit upp frigan omsi kallade

agssparen?

forbigingspdr, det vill siga spir som pi
limpliga stillen lter snabba tig passera
lingsammare tig?

JAG HAR TAGIT DEL AV en intressant kapaci-

tetsutredning som Banverket har gjort

{Upplandspendeln, 2005-08-31). Med ett
simuléringsprogram har Banverket simu-
lerat tigtrafiken mellan Uppsala och
Stockholm och lagt in den nya Upplands-
pendeln. Man har lagt in antaganden om
tigforseningar enligt tidigare erfarenhe-
ter. Mendetdroklart fir mig om marn gjort
detiformavsannolikheter forolikaslagay
stirningar som skulle kunna visa pa ko~
mulativa effekter av enstaka stdrnings-
hiindelser {till exempel signalfel, lokfel,
forseningar i trafik norrifrin och dytike), .
Med den tinkra halvtimmestrafikenan-
ser utredningen att det inte gir attstanna
bideiBergsbrunna och Alsike utan attsts-
ra 8vriga tigtrafiken. Om man {iter bli att
stanna i Alsike skulle trafiken fungera
“om dn med risk fér stérningar”. Och man
skriver: “For att férbictra kapaciteten pa
strickan bér infrastrukturen forbittras
genom repeterbaliser och eventuellz close-
up-signaler”. Dessa infrastrukturforbite-
ringar pa signalomridet har inte med yt-
terligare spdr att gbra. I utredningen finns
ingetom eveutuellt behovav fler spar.

SIMULERINGAR skulle kunna visa pd var
flaskhalsar med avseende pd antal spir
skulle foreligga vid olika stor trafik. Inte
minst pendeltrafiken — om den fungerar
utan forseningar - bér rimligen 6ka fram-
fver.

Kanske det behtvs ytterligare ett eller
tva spir mellan Uppsala och Myrbacken,
dardetidagfinns tvd spar. Kanske Arlan-
da Express prioritet pa strickan Stock-
holm-Arlanda gr att det behdvs ytterli-
gare spar frén Arlanda mot Stockholm.
Kanske det behbvs sa kallade forbigings-
spar pa ett flertal stillen. ’

De frigor jag tagit upp bor vara av stort
intresse f6r alla som redan i dag pendlar
mellan Uppsala och Stockholm och behi-
ver stor tidssdkerhet utan forseningar.

Och i planeringen bdr man givetvis re-
dan nu planera f6r tiden efter zots. Vad si-
ger Uppsalakommun, Upplands lokaltra-
fik och Banverket?
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