Tva fragor reser sig angaende fyrspar och

nya stationer mellan Uppsala och Stockholm, |

skriver Ingemund Hdgg.

Frégetecken on

- Hntligen, utropades det i Uppsala
nér Trafikverkets rapport Sppnade

" for fyrspar mellan Uppsala och
Stockholm. Syftet med forslaget ar
att 6ka kapaciteten for personresor
mellan Uppsala lin och Stockholms
ldn.

Med fyra parallella spar mel-

lan Uppsala och Myrbacken (vid
linsgrinsen dir nuvarande spar
delar upp sig mot Arlanda respek-
tive Marsta) och tva nya stationer
i Bergsbrunna och Alsike. Arbetet
med spéren ska komma igdng se-
nast2029.

Nir jag borjade f6lja och med
inligg i UNT framhalla behovet
av fler spar mellan Uppsala och
Stockholm for drygt tio ar sedan
var gensvaret frin kommunen
och trafikaktorer i Uppsala milt
uttryckt svagt. Och davarande
Banverket sig inte behov av fler
spar. Men nu ska det alltsa bli av
&r det tinkt och kanske kan nya
‘spar och en eller tvd nya statio-
ner vara pa plats ungefir 2030
~—2035.54lange fariallafall -
resenirerna vinta, allt medan
trafiken vixer ar fran ar.

Men tva fragor resersig,

_ Inget stér i Trafikverkets rapport

om kapaciteten hos bangirden i

Uppsala vid Resecentrum. Var shut-

satserna i en utredning som Tra-

fikverket kom med 2011, utférd av

ett konsultbolag missvisande? I den
" skrev man:.

"Bangirden i Uppsala firdig-
stills 2011, men kommer inte
Klara den trafik som framstills

i mélgrafik ar 2020. Alternativet
dr en utbyggnad av bangarden
for fler vindande tag eller att
fler tagblir genomgaende.”

Det vore bra med ett klarlaggande
frén Trafikverket! Ar det sd illa stdllt
att Uppsala blir en flaskhals och

det redan innan de nya sparen blir
fardiga? Om sa dr fallet krdvs ju
utbyggnader av bangérden omgé-
ende. Vem tar ansvar for detta?

Rapporten innehaller ingdende
genomgangar av komplexa
analyser avikronor métbara ef-
fekter av spir och stationer och
effekter som inte gar att méta i

pengar.

tycks riskera att leda till
sdmre totalnytta av pro-
jektet — om man tror pa
Trafikverkets utredning,

ingeud )
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Fler spar. Frigetecken kvarstar om infrastruktursatningen, skriver Ingémund Hags.

Kénslighetsanalyser har gjorts och
utfallet av kalkylerna paverkas av de
antaganden som gors, Och sddana

kan ju alltid diskuteras.

Stationerna i Alsike och Bergs-
brunna antas bidra till minskade
bytes- och anslutningsresor fér bo-
ende i Alsike och Bergsbrunna. Men
skriver man: "Samtidigt paverkas
samtliga resendrer ombord pé ta-
gen negativt av dessa stopp och da
dessa resendrer dr i majoritet paver-
kar detta l6nsamheten negativt”,

Det innebir enligt Trafikverket
att nyttan sammantaget skulle
vara hogre utan stoppen i Alsike
och Bergsbrunna.

Det beror just pa att minga perso-
ner kommer att ika hela strickan
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kortare restider utan dessa stopp.
Nu vet vi inte hur omfattande det
bostadsbyggande som kommunen
kommer att ita sig blir— i utbyte
mot att fa fyra spar.

En brasklapp alltsa. Stationer
iAlsike och Bergsbrunna tycks
riskera att leda ¢l simre total-
nytta av projektet — om man tror
pa Trafikverkets utredning,.

Men om bostadsbyggandet blir av
stor omfattning kanske det dnda
gar attmotivera en ny station och
d4 snarare Bergsbrunna dn Alsike,
Och frégan om bangardskapacite-
ten vid Resecentrum redan inom
négra r leder till att Uppsala blir
flaskhals pockar pa svar.
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